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CCS ist eine bewdhrte, erprobte und fiir das Erreichen
von Klimaneutralitiat und Netto-Negativemissionen
unentbehrliche Technologie.

Die Industrie-Projekte, die zusammen das PCI" EU2NSEA bilden,
haben ein hohes Potenzial, Emissionen im Einklang mit den
ambitionierten deutschen Klimaschutzzielen zu reduzieren und dabei
Industriearbeitsplatze und industrielle Wertschopfungsstufen in
Deutschland und Europa zu erhalten.

Damit sich eine CO2-Infrastruktur perspektivisch wirtschaftlich
tragen kann und fiir die Nutzer kosteneffizient ist, miissen
Skaleneffekte erzielt werden. Dies setzt bereits heute eine
ausreichende Dimensionierung von CO2-Leitungen und die
intelligente Verkniipfung groBer CO2-Cluster voraus.

Die EU2NSEA-Partner stehen bereit, ziigig eine funktionsfahige
komplette CCS-Wertschopfungskette zu implementieren. So lassen
sich schon vor 2030 signifikante Emissionsreduktionen erzielen,
sofern die Politik die richtigen Weichen stellt und die regulatorischen

Rahmenbedingungen geschaffen werden - gemeinsam kénnen wir das!

Der Klimawandel und die damit einhergehende Transformation stellt alle Bereiche der Wirtschaft
und Gesellschaft vor gro3e Herausforderungen. Insbesondere die Industrieldander missen ihre
Emissionen schnell reduzieren und dabei demonstrieren, dass Klimaschutz ohne Deindustria-
lisierung und soziale Verwerfungen machbar ist. Es ist moglich, Klimaschutz und Industriepoli-
tik zusammenzufihren, um die Industrie von morgen zu ermdéglichen. Dabei hat CO2-Vermei-
dung stets Vorrang. Erganzend muissen Projekte zur Kohlenstoffabscheidung und -speicherung
(Carbon Capture and Storage, CCS) schnell umgesetzt werden, um klimaschadliche Emissionen
drastisch zu reduzieren und gleichzeitig Arbeitsplatze und den Industriestandort zu sichern. Dies

erfordert den Aufbau einer entsprechenden CO2-Transportinfrastruktur.
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CCS ist eine

erprobte Technologie,

die notwendig ist, um die
deutschen Klimaschutzziele
zu erreichen

CCS hat ein groBes Emissionsminderungspo-
tenzial, da es verhindert, dass CO2 in die Atmo-
sphére freigesetzt wird. Analysen wichtiger in-
ternationaler Gremien, darunterdie [IEAund der
IPCC, haben immer wieder gezeigt, dass CCS
zur Erreichung der Ziele des Pariser Abkom-
mens notwendig und einer der kosteneffizien-
testen Wege dazu ist.” In dhnlicher Weise wird
CCS in der EU-Initiative ,Ein sauberer Planet fur
alle” 3 sowie im EU-Vorschlag des ,Net-Zero In-
dustry Act” (NZIA)* als einer der strategischen
Bausteine zur Erreichung der Klimaneutra-
litét aufgefihrt. Deutschland-bezogene Klima-
schutzstudien beschreiben ebenfalls die Not-
wendigkeit, CCS einzusetzen, und beziffern
den Bedarf an CCS auf bis zu 70 Millionen Ton-
nen pro Jahr.> Auch die Modellierungsergeb-
nisse der Deutschen Energieagentur dena
im Rahmen des Dialogprozesses zur Carbon-
Management-Strategie der Bundesregierung
bestatigen den Bedarf. Dartiber hinaus ist CCS
in Kombination mit der Nutzung nachhaltiger
Biomasse oder atmospharischem CO2 eine der
wenigen Technologien, die negative CO2-Emis-
sionen liefern kann.®

CCS-Technologien haben sich bewahrt und
sind kommerziell verfigbar. Sie werden seit
den 1970er Jahren eingesetzt und derzeit sind
Uber 19 CCS-GroBanlagen weltweit in Betrieb.
Die dauerhafte Speicherung ist sicher und
technische Risiken sind gut beherrschbar.” Un-
tersuchungen zeigen, dass es in Europa ausrei-
chend Speicherkapazitaten gibt, um die Klima-
schutzziele zu erreichen.®



Mit CCS konnen bestehende Industriestandorte
und Arbeitsplatze gesichert und gleichzeitig die
Wirtschaft dekarbonisiert werden

Die CO2-Emissionen aus Industrieprozessen
betrugen in Deutschland ca. 41 Millionen Ton-
nen im Jahr 2022 und damit 5,5 Prozent der
Gesamtemissionen.” Im Vergleich zu den Vor-
jahren ist das ein Rickgang, der jedoch auf kri-
senbedingten Produktionsriickgangen basiert
- im Falle einer Erholung der Wirtschaft ware
ohne weitere MaBnahmen eine Zunahme der
Emissionen zu erwarten.

Wahrend fir die Vermeidung der Emissionen
aus dem verarbeitenden Gewerbe die Ver-
fligbarkeit erneuerbarer Energien und Ener-
gieeffizienz zentrale Stellschrauben sind, ist
die Dekarbonisierung weiter Teile der Industrie
durch erneuerbare Energien und Effizienz allein
nicht moglich. Die Industrieprozesse benétigen
Hochtemperaturwérme, die nicht oder nicht
kosteneffizient elektrifiziert werden kann, und
Sektoren wie Zement, Kalk, Stahl und Grund-
stoffchemie setzen im Rahmen ihrer Prozesse
unvermeidbar CO2 frei, das entweder tech-
nisch nicht oder wirtschaftlich schwer vermeid-
bar ist. CCS wird in diesen Branchen auf dem
Weg zur Klimaneutralitat eine wichtige Rolle
spielen - nicht nur in Deutschland und Europa,
sondern weltweit. CCS zur Dekarbonisierung
von Industrieprozessen einsetzen zu konnen, ist
damit nicht nur klimapolitisch sinnvoll, sondern
gleichzeitig ein entscheidender Standortfaktor

zum Erhalt der industriellen Wertschopfung in
Deutschland. Auch fir die Dekarbonisierung
der thermischen Abfallbehandlung ist CCS
essenziell. Hierbei handelt es sich um weitere
knapp 20 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr."
Nicht zuletzt setzen auch Technologien zur
CO2-Entnahme aus der Atmosphare, etwa Bio-
energie mit CCS oder ,Direct Air Capture”, auf
die permanente CO2-Speicherung, um Nega-
tivemissionen zu erzeugen.

Der bei weitem groBte Beschéftigungs- und
Wertschépfungseffekt von CCS besteht darin,
dass CCS eine erfolgreiche und sozial gerechte
Transformation der bestehenden Industrie-
standorte zu einer klimaneutralen oder kinf-
tig sogar klima-positiven Produktionsweise
ermoglicht. Dadurch werden Produktionsver-
lagerung vermieden und bestehende Arbeits-
platze geschitzt. CCS kann Industrieregionen
in Deutschland und Europa beféhigen, sich in
klimaneutrale Regionen zu verwandeln. Diese
zukunftsfahigen Regionen wéren auch fir
die Ansiedlung neuer klimaneutraler Indus-
trien attraktiv, wodurch gute Bedingungen fir
Wertschopfung und Arbeitsplatze entstehen.™
CCS-Cluster kénnen so beim Ubergang zu
einer emissionsfreien Wirtschaft eine zentrale
Rolle spielen.



CCS-Cluster unterstutzen den

Infrastrukturaufbau und die
Transformation

Deutschland hat sich mit der Klimaneutralitat
in allen Sektoren bis 2045 ein sehr ambitio-
niertes Ziel gesetzt, das Uiber die Zielsetzung der
meisten europaischen Nachbarlénder und der
EU hinaus geht. Nach dem Willen der Bundes-
regierung sollen sich Infrastrukturen und Mérk-
te fur Wasserstoff, CO2 und Industrieprodukte
nach einer eventuellen staatlichen Anschub-
finanzierung zudem langfristig wirtschaftlich
tragen. Dies liegt auch im Interesse der Partner
und affiliierten Partner von EU2NSEA. Gleich-
zeitig ist zu beobachten, dass derzeit zwar
viele Projekte in Deutschland geplant werden,
aber bisher nur sehr wenige eine finale Inves-
titionsentscheidung getroffen haben bzw. be-
reits realisiert werden. Dies liegt nicht nur an
blrokratischen Hirden, fehlender Forderung
und noch zu entwickelnden regulatorischen
Rahmenbedingungen, sondern auch an ausste-
henden politischen Grundsatzentscheidungen.

Die deutsche Industrie als Nutzer der neuen
Infrastrukturen wird auf international wettbe-
werbsfahige Preise u.a. fir den CO2-Transport
angewiesen sein. Solche konkurrenzfahigen
Preise setzen entsprechende Kosteneffizienz
im Infrastrukturbetrieb voraus. Diese wiederum
erfordert die grofBtmogliche Ausnutzung von
Skaleneffekten, d.h. eine ausreichende Dimen-
sionierung der COz2-Infrastrukturen und die in-
telligente Verknlpfung von groBen sektor- und
grenzlberschreitenden Clustern von Emitten-
ten mit hohen CO2-Emissionen. Die britische
Net-Zero-Strategie etwa geht den Weg der
Festlegung von CCS-Clustern, also bestimmten
Standorten oder Regionen, wo alle am Stand-

ort befindlichen Emittenten einen Anschluss an
eine COz2-Infrastruktur erhalten kdénnen, statt
die CCS-Anwendung auf einzelne Branchen zu
beschrinken.” Auch der Inflation Reduction
Act in den USA verfolgt einen volkswirtschaft-
lich effizienten technologieoffenen Ansatz. Die
derzeitige Diskussion in Deutschland und der
EU Uber umfangreiche Einschrankungen fir
CCS und CCU tragt nicht zu einem forderlichen
Umfeld fir private Investitionen bei. Zwar ist ein
Fokus auf Prozessemissionen (,technisch der-
zeit nicht vermeidbare Emissionen”) berechtigt.
Nichtsdestotrotz darf das Anliegen, Lock-in-
Effekte und Fehlanreize zu vermeiden, nicht auf
der anderen Seite zu Stillstand bei der Investi-
tionstatigkeit fihren, die fir die Erreichung der
Klimaziele essenziell ist.

CCS kann auch als Wegbereiter fir ande-
re Technologien und Mérkte fungieren, etwa
fur die Nutzung von COz2 (CCU), den Aufbau
einer Wasserstoffwirtschaft unterstitzt durch
CO2-armen Wasserstoff und die Versorgungs-
sicherheit in einem Stromsystem, das sich kinf-
tig nahezu vollsténdig aus volatilen erneuer-
baren Energien speisen wird. Ziel ist es, die
Treibhausgasemissionen in die Atmosphare
so schnell wie moglich zu reduzieren, um den
Klimawandel zu begrenzen. CCS kann dazu auf
kosteneffiziente Weise einen erheblichen Bei-
trag leisten, wenn es politisch in Deutschland
ermoglicht wird. Vor diesem Hintergrund sind
ein Cluster-Ansatz wie oben beschrieben und
ein pragmatisches Vorgehen bei der Definition
von ,schwer vermeidbaren CO2-Emissionen”
erforderlich.



Eine CCS-Wertschopfungskette
fiir Deutschland und Europa

Das EU2NSEA-Projekt zielt darauf ab, ein skalierbares pipelinebasiertes System fir den Transport
und die Speicherung von anthropogenem und biogenem CO2 aus Europa in die Nordsee zu
entwickeln. Es gilt, die Zuverlassigkeit und Sicherheit des CO2-Transports zu gewahrleisten und
gleichzeitig erhebliche Kostensenkungen zu erméglichen. Der Aufbau von CO2-Abscheidungs-,
Transport- und Speichernetzen auf europaischer Ebene soll beschleunigt werden.

Das norwegische Energieunternehmen Equinor (als PCI-Koordinator), der belgische Energiein-
frastrukturbetreiber Fluxys und das deutsche Energieunternehmen Wintershall Dea entwickeln
gemeinsam mit Partnerunternehmen eine grenziberschreitende CO2-Netzinfrastruktur. Der Um-
fang des EU2NSEA-Projekts umfasst offene Infrastrukturkomponenten entlang der gesamten
CCS-Wertschopfungskette:

e Abscheidung, Transport und permanente geologische Speicherung von CO2. Industrielle
Emissionsquellen in Industrie-Clustern in acht EU-Mitgliedstaaten (Belgien, Dénemark, Frank-
reich, Deutschland, Lettland, Niederlande, Polen, Schweden) scheiden CO2 ab und bereiten
es fir den Weitertransport vor.

e CO2-Sammelnetze in funf EU-Mitgliedstaaten (Belgien, Danemark, Frankreich, Deutschland,
Niederlande) und der Schweiz verbinden die Industrie-Cluster mit zwei zentralen CO2-Ex-
portterminals. Hierbei werden Inlandpipelines mit Einrichtungen zur Annahme von flissigem
CO2 per Schiff oder Zug kombiniert sowie Verdichtungs- und Verflissigungsanlagen fir den
weiteren grenzliberschreitenden Transport in die Nordsee geschaffen.

e CO2-Exportterminals in Zeebrugge (Belgien) und Wilhelmshaven (Deutschland) sammeln die
CO2-Mengen und bereiten diese mit entsprechenden Aufbereitungs- und Verdichtungsanla-
gen fur den weiteren grenziiberschreitenden Transport in die Nordsee vor.

e FEigensauf den CO2-Transport optimierte Hochdruck-Pipelines verbinden die Exportterminals
in Zeebrugge (Belgien) und Wilhelmshaven (Deutschland) mit Speicherstatten in der Nordsee
(Norwegen); parallel dazu kann bei Bedarf ein flexibler CO2-Transport per Schiff stattfinden.

e Speicherstatten in der Nordsee (Norwegen) fir die dauerhaft sichere geologische Spei-
cherung von COa2.

e Zwischenspeicherkapazitaten in Form von Kavernenspeichern, die die notwendige Flexibilitat
schaffen, um ein resilientes Infrastruktursystem betreiben zu kénnen.

Der Aufbau des Projekts ermdglicht flexible zuklnftige Erweiterungen auf weitere CO2-Quellen,
-Sammelzentren und -Speicherorte, um Emittenten in ganz Nordwesteuropa dabei zu unterstdit-
zen, ihre Prozesse noch in diesem Jahrzehnt in groBem MaBstab zu dekarbonisieren.



Deutschland darf den Anschluss bei der Entwicklung dieses
europaischen CCS-Wertschopfungssystems nicht verlieren

Nur wenn eine zuverldssige und kosteneffiziente Verbindung zwischen Emissionsquellen und
Speicherorten existiert, konnen die Industrieanlagen mit dem Abscheiden ihrer Emissionen be-
ginnen. Deutschland kann eine Schlisselrolle bei der Entstehung einer zukunftsfahigen CO2-In-
frastruktur spielen, indem

e Wilhelmshaven zu einem leistungsfahigen CO2-Exporthub mit Anschluss an ein On-
shore-CO2-Leitungsnetz sowie der Mdglichkeit, CO2 per Zug oder Schiff anzunehmen, ent-
wickelt wird;

e die deutschen Industrie-Cluster durch kosteneffiziente Pipelines mit Wilhelmshaven oder
grenziiberschreitend mit den Nordsee-Anrainerstaaten (z.B. belgisches Exportterminal in
Zeebrugge) verbunden werden;

e derZugang zu CCS fur Industriekunden im Osten Deutschlands und im baltischen Raum tber
eine Anbindung an das gemeinsame Projekt H2GE Rostock von Equinor und VNG ermdoglicht
wird, in dem Rostock als Sammelstelle fungiert und CO2 per Schiff an den Exporthub in Wil-
helmshaven weitergeleitet wird;

e derTransport von CO2 durch Deutschland auch als Transitoption fir zum Beispiel die Schweiz
und Osterreich gestaltet wird;

e ein Hochlauf der CO2-Infrastruktur ermdglicht wird, indem zunachst aus Griinden von Kos-
tenminimierung und Komplexitatsreduzierung die Pipeline-Verbindungen zu Industrie-Clus-
tern entwickelt werden und spéter auf weiter in der Flache verteilte einzelne Emittenten aus-
geweitet werden.



Durch das Erméglichen und Fordern einer CO2-Infrastruktur kénnte Deutschland die Klima-
neutralitdt der eigenen Industrie sicherstellen, die Wettbewerbsfahigkeit und Attraktivitat des
Industriestandorts Deutschland aufrechterhalten und einen entscheidenden Beitrag zum eu-
ropaischen Klimaschutz leisten. Mit Wilhelmshaven als Exporthub und Drehkreuz sowie der
Onshore-CO2-Transportinfrastruktur als Verbindungs- und Transitldsung wird zudem ein wich-
tiger Teil der zusatzlichen Wertschépfung dauerhaft in Deutschland liegen. Weitere zusatzliche
Wertschépfung, die besonders in der Bauphase hoch ist, ergibt sich aus der Produktion und
Lieferung von Anlagen und Ausriistungen. Hierin liegen Chancen insbesondere auch fir den
deutschen Maschinenbau. Dies untermauert nicht nur die Bedeutung Deutschlands im Rahmen
einer europaweiten CO2-Transportinfrastruktur, sondern sichert und schafft Arbeitsplatze vor Ort.

EU2NSEA kann rasch in die Umsetzung
gehen und Emissionsreduktion in Deutschland
und Europa bewirken

EU2NSEA-Projektpartner planen schon vor dem Jahr 2030 die Abscheidung und permanente
geologische Speicherung von 8,5 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr aus Deutschland. Das ist ein
signifikanter Beitrag zur Emissionsminderung bei Industrieprozessen und zum Erreichen der
deutschen Klimaschutzziele 2030. In Summe Uber alle beteiligten Lander sieht das Projekt 33,7
Millionen Tonnen im Jahr 2030 und bis zu 40 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr vor. Auf dieser Grund-
lage kann die Implementierung von CCS weiter ausgebaut werden, um sowohl in Deutschland
als auch in Europa Klimaneutralitdt und Netto-Negativemissionen zu erreichen. Voraussetzung ist,
dass mit der Carbon-Management-Strategie ein unmissverstandliches Zeichen der politischen
Unterstitzung fir CCS und CCU in Deutschland gesetzt wird.
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Empfehlungen

Die unterzeichnenden Unternehmen erwarten von der Carbon-Management-Strategie der
Bundesregierung, dass sie die Entwicklung grenziberschreitender CCS-Wertschépfungsket-
ten in Deutschland und Europa, wie beispielsweise die Vorhaben im Rahmen von EU2NSEA,
ermoglicht und aktiv unterstitzt sowie die Basis fur CCU legt. Um der Carbon-Management-
Strategie die notige Zielsicherheit mit Blick auf die erfolgreiche Einfihrung von CCS/CCU zu
geben, missen folgende Punkte enthalten sein:

Ein klares Bekenntnis zur CCS-Technologie und Ziele fir Abscheidung, Transport und Speicherung

Hierbei ist ein klares und entschlossenes Bekenntnis zur CCS-Technologie als notwendige
Losung fiir den Klimaschutz in Deutschland von groBer Bedeutung. Es ist wichtig, dass die
Carbon-Management-Strategie die Unentbehrlichkeit von CCS zum Erreichen von Klimaneutra-
litét und Netto-Null-Emissionen deutlich hervorhebt sowie die Vorteile von CCS fir eine schnelle
und kosteneffiziente Emissionsreduktion in groBem Umfang bei gleichzeitigem Erhalt der Attrak-
tivitat Deutschlands als Industriestandort fur alle Industriezweige betont. Die Gbergeordneten
Leitlinien sollten deshalb unbedingt um einen industriepolitischen Aspekt erganzt werden.

Die Carbon-Management-Strategie sollte die ausdriickliche Aufnahme von CCS in den Natio-
nalen Energie- und Klimaplan (NECP) empfehlen und darstellen, dass CCS/CCU parallel zum
Ausbau der erneuerbaren Energien und Energieeffizienz als dritte Saule des Klimaschutzes
ohne weitere Verzégerung in Angriff genommen werden muss. In Analogie zu den Zielsetzungen
fir andere Technologien und fiir natirliche CO2-Senken miissen auch fiir Abscheidung, Trans-
port und Speicherung von CO2 sowohl fir 2030 als auch fir 2045 Ziele in Megatonnen CO2 fest-
gelegt werden, um Planungssicherheit fir anstehende Investitionen zu schaffen. Dabei sollten
mindestens Emissionen aus Industrieprozessen, der thermischen Abfallbehandlung, Bioenergie,
Wasserstoffherstellung und CO2-Entnahme aus der Luft (DACCS) Berlcksichtigung finden. Fur
Uberlegungen zur CO2-Infrastruktur sind zusatzlich die Rolle Deutschlands als Transitland beim
COz2-Transport und die Bedarfe aus der Nutzung von CO2 (CCU) mitzudenken.

Schnelles Ausrollen einer kosteneffizienten CO2-Transportinfrastruktur und Erméglichen von
CCS-Clustern

Ein zuverlassiges und kosteneffizientes Transportnetz fiir CO2 ist fir die erfolgreiche Errich-
tung von CCS/CCU-Wertschopfungsketten unabdingbar. Dabei spielen zentrale CCS/CCU-Clus-
ter eine wesentliche Rolle. Sie missen frihzeitig entwickelt und durch Leitungen miteinander
und mit den Speicherorten in der Nordsee verbunden werden, um lGber Skaleneffekte und inte-
grierte Planungen den Infrastrukturhochlauf zu beschleunigen und Kosten zu senken. Die
Carbon-Management-Strategie muss die Schaffung von sektor- und ggf. grenziiberschreiten-
den CCS-Clustern empfehlen. Ausgehend von diesen Clustern konnten dann einzelne in der
Flache verteilte Anlagen durch Schiff oder Zug angebunden werden. Durch die in CCS-Clustern



erzielten Skaleneffekte waren auch diese Anbindungen kosteneffizient. Um den Aufbau eines
deutschen CO2-Netzes mit einem diskriminierungsfreien Zugang schnell auf den Weg zu brin-
gen, muss die Carbon-Management-Strategie ein klares Votum zum Aufbau einer solchen In-
frastruktur abgeben und die daflir notwendigen Anpassungen benennen. Die Anpassung und
Weiterentwicklung des Kohlenstoffdioxid-Speicherungsgesetzes (KSpG) sind zwingend und als
erstes erforderlich,um konkreten Planungen einenrechtssicheren Rahmen zu geben. Im Detail
sollten die folgenden Passagen angepasst werden:

e Anpassung der Definition der ,Kohlendioxidleitung”, um den CO2-Transport unabhangig von
seinem Zweck (CCS oder CCU) zu ermdoglichen. Die Regelungen des KSpG fiir CO2-Transport
missen harmonisiert sein und unabhangig von Quelle und Bestimmungsort gelten.

e Gesetzliche Festschreibung des besonderen offentlichen Interesses fur CCS/CCU, um
ggaf. erforderliche Befreiungs- und Ausnahmegenehmigungen oder planerische Abwa-
gungsentscheidungen zu vereinfachen.

* Anpassung des KSpG selbst an bewahrte Regelungen des EnWG, etwa durch Implemen-
tierung der 300mm-Grenze und der Einfihrung einer optionalen Planfeststellungsméglich-
keit fur Leitungen mit einem Durchmesser unter 300 mm sowie durch eine Neuregelung zur
Uberleitung von bestehenden Wegenutzungsrechten.

e Erweiterung der Verweise auf die Regelungen des EnWG, insbesondere im Hinblick auf die
Moglichkeit des vorzeitigen Baubeginns zur Verfahrensbeschleunigung und die Inbezug-
nahme des § 113c EnWG, um bei ggf. beabsichtigten Umstellungen die technische Sicherheit
zu gewahrleisten.

Ebenso sollten die zur Anbindung zentraler Cluster notwendigen Infrastrukturen als No-Regret-
MaBnahmen definiert werden.

Um den grenziberschreitenden Offshore-CO2-Transport zu ermdglichen, muss die Carbon-
Management-Strategie auf eine umgehende Ratifizierung der Resolution LP.3(4) der Internatio-
nalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) zur Anderung von Artikel 6 des London-Protokolls dran-
gen. Im Hinblick auf die Ubergangszeit bis zur Ratifizierung durch alle Vertragsparteien ist eine
Erklarung Deutschlands zur vorldufigen Anwendbarkeit gegeniiber dem entsprechenden Se-
kretariat bei der IMO erforderlich, wie es Resolution LP.5 (14) vorsieht. Darlber hinaus ist zligig zu
prifen, ob im konkreten Fall Abkommen zu Genehmigungswesen und Verantwortlichkeiten mit
den jeweils importierenden Staaten erforderlich sind.

Beschleunigte Planungs- und Genehmigungsverfahren

Angesichts des gemeinsamen Ziels, schon vor 2030 signifikante Emissionsreduktionen imple-
mentiert zu haben, ist eine Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren zwin-
gend erforderlich. Die Hebung von Effizienzpotenzialen ist auch im Lichte von Personalengpas-
sen in Behoérden unabdingbar, die zum Flaschenhals der Transformation zu werden drohen. Die
Carbon-Management-Strategie muss wirkungsvolle Beschleunigungsinstrumente vorsehen.
Neben den oben bereits fir den Transportbereich dargestellten Ansatzen kénnen bestehende
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Lésungsoptionen aus dem Bereich des Ausbaus erneuerbarer Energien oder aus dem LNG-
Bereich herangezogen oder ilbernommen werden, beispielsweise:

e Unter bestimmten Umsténden sind fiir LNG-Projekte Ausnahmen von der Pflicht zur Durch-
fihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung denkbar, § 4 Abs. 1 LNGG. Fur PCI-Projekte
gebietet bereits Art. 7 Abs. 5, 8 der TEN-E Verordnung (EU) 2022/869), derartige Moglichkei-
ten zu prifen.

e Bestimmte Auslegungs- und Einwendungsfristen fiir LNG-Projekte wurden verkirzt, § 5 LNGG.

e Naturschutzrechtlich gebotene Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen dirfen fir die privilegier-
ten LNG-Projekte bis zu 2 Jahre nach Erteilung der Vorhabengenehmigung festgesetzt und
bis zu 3 Jahre danach umgesetzt werden, § 6 LNGG.

Die unterzeichnenden Unternehmen halten BeschleunigungsmafBnahmen auch mit Blick auf den
Status als ,Project of Common Interest” fiir unabdingbar, den sie im November 2023 erhalten ha-
ben: Das europaische Recht sieht fiir derartige Projekte ausdricklich vor, dass sie im nationalen
Recht einen prioritaren Status erhalten, Art. 7 Abs. 1 und 3 TEN-E Verordnung (EU) 2022/869.

Um die Umsetzung von Investitionen in die CO2-Abscheidung zu beschleunigen, muss in Bezug
auf die finanzielle Férderung aller CCS-Projekte der férderunschadliche vorzeitige Vorhabenbe-
ginn zum Standard werden.

Genehmigungsrechtlich sollte sichergestellt sein, dass Anlagen zur Abscheidung von CO2 aus
industriellen Punktquellen, die in der 4. BImSchV aufgefihrt sind, bei Identitdt der Betreiber
beider Anlagenteile immer als Nebenanlage zu genehmigen sind, da auf diese Weise ein zlgi-
ges Genehmigungsverfahren gewéhrleistet werden kann. Aber auch fir neue Anlagen und bei
Betreiberwechsel missen unburokratisch und vor allem schnell Genehmigungen erteilt werden.

Finanzielle Férderung

Trotz der vielen positiven Auswirkungen auf die wirtschaftliche Entwicklung werden CCS/
CCU-Projekte in der Startphase flir eine begrenzte Zeit sowohl bei den hohen Investi-
tionssummen als auch bei erhohten Betriebskosten staatliche Férderung bendtigen. Die
Klimaschutzvertrage (KSV) sind in diesem Zusammenhang ebenso zu begriBen wie die zur
Transformation der Industrie bereitgestellten Férdersummen der Bundesregierung. Um Praxiser-
fahrungen mit den KSV aufzugreifen, ist jedoch eine kontinuierliche Weiterentwicklung nétig.
Die Carbon-Management-Strategie sehen wir in der Verantwortung, die Weichen so zu stellen,
dass moglichst viele Projekte fiir die Férderung zugelassen und insbesondere auch die
Entstehung von CCS-Clustern und die Produktion von Wasserstoff profitieren konnen. Es braucht
schnell Klarheit zur Forderbarkeit von CCS/CCU-Projekten, konkret der Erfiillbarkeit der Nummer
4.11. im Entwurf der Férderrichtlinie. Die Bundesregierung sollte sich dafiir einsetzen, dass der
EU-Innovationsfonds in den kommenden Jahren erheblich aufgestockt und so angepasst wird,
dass er die Skalierung der Transformation wirkungsvoll erméglicht. Eine gezielte Investitions-
forderung und die Entwicklung griiner Leitmarkte sind ebenfalls zu begriBen.
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